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Examen Theoretische Kust Navigatie 2010-1, 17 april  2010 
 
Beknopte verklaring van de antwoorden (d.d. 7 mei 2 010) 
(de met * aangegeven vragen zijn zowel van toepassing op het gehele- als verkorte examen) 
 
Vraag   Versie BB     Versie SB    Punten  
 
Deel A 
1. C    B      2 
Kaart 1 Hoofdstuk Q, blz 72 
 
2. A    D      2 
Kaart 1 Hoofdstuk Q, blz 73 
 
3.* A    D      2 
Kaart 1 Hoofdstuk P, blz 62 
 
4. B    D      2 
Kaart 1 Hoofdstuk P, blz 61 
 
5. B    B      2 
Op de tweede leg liggen de meridianen dichter bij elkaar dan op de vierde, waardoor het schip niet 
terugkomt op de oorspronkelijke lengte. Ook eigenschap mercatorkaart. 
 
6. D    A      2 
Eigenschap mercatorkaart; alleen een parallel is ook een loxodroom, maar omdat de in de vraag 
genoemde posities niet dezelfde breedte hebben is antwoord C c.q. D  geen optie 
 
7. C    A      1 
Zie onderaan de kaart 
 
8.* A    D      1 
Kaart 1 Hoofdstuk Q, blz 72 
 
9. D    D      2 
Kaart 1 Hoofdstuk I, blz 35 
 
10.* C    A      2 
Zie onderaan kaart. Hoogte licht boven middenstandsvlak. Door de extreem lage waterstand dus 
hoger dan normaal, dus over grotere afstand zichtbaar 
 
11.* B    C      2 
Hoogte licht boven middenstandsvlak = 57m. 
Doordat het HW is, is de hoogte boven water 2,2/2 m minder, = 55.9m  
Met ooghoogte 2.2 m geeft dat (= 2.02 x (Öh +Ö H)) 18.1 m , Zie ook tabel  
 
12.* D    B      2 
Karakter is: Mo (A), in dit geval een lichtkarakter 
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13.  D    B      2 
Zie source data rechts onder aan de kaart 
 
14. C    C      2 
Zie rechts onder aan de kaart 
 
15. B    C      2 
Zie kaart 1, o.a. Hoofdstuk I blz 36, J blz 37 en K blz 39 
 
16. C en D   C en D      2 
Zie bijlage met getijgegevens. (De getijdetabel kan achteraf gezien tot twee verschillende 
interpretaties leiden; daarom is antwoord D ook goed gerekend) 
 
17.* A    C      2 
Tijdens de 20 minuten dat de manoeuvre duurt, heeft de stroom de drenkeling 20/60 * 2.1 M  
verplaatst t.o.v. de MOB positie, in de richting 270º 
 
18. D    B      1 
Gevolg van het feit dat per maand twee keer HW en 2 keer LW is. 
 
19. B    C      3 
KK = 350º :  Miswijzing = -1º + (+3º) = +2º, 
WK = 350º + (+2º) = 352º 
Winddrift = 6º naar SB. BWK = 352 + 6º =  358º 
 
20. A    B      3 
Vaart als vector uitzetten en de stroomvector “er aan plakken” 
 
Richting begin eigen vector naar eind stroomvector is de grondkoers 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
21.a* 203.5º (marge 203º<>204º)  203.5º (marge 203º<>204 º) 
21.b* 1.5 kn. (marge 1.4<>1.6)  1.5 kn. (marge 1.4<>1.6)   4 
10:50 is 6 uur vóór HW Hoek van Holland 
 
Wybertje C: 
1e uur verzet 203º / 1.4M 
2e uur verzet 204º / 1.6M 
 
Levert totaal 203.5º / 3M in 2 uur. 
Stroom is 203.5º / 1.5 kn. 
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22.* 139º (marge 138º<>141º)  139º (marge 138º<>141º)  3 
Logvaart 5.4 kn, constructie levert BWK. 
Miswijzing = -1º + (-5º) = -6º 
Winddrift 5º naar SB,  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
23.*  B    B      1 
Grondkoers = 189º, de gemiddelde stroom 009º, dus recht tegen. 
De vaart over de grond = 6.0 – 1.8 = 4.2 kn. 
De af te leggen afstand = 18.4M, de vaartijd = 18.4 / 4.2 = 4u 23m 
Aankomsttijd =12:00 + 4,23m = 16:23  
 
24a.* 52º 41’.5 N (marge 41.3<>41.7)  52º 41’.5 N (marge  41.3<>41.7)
   
24b.* 003º 33’.6 E (marge 33.3<>33.9)  003º 33’.6 E (mar ge 33.3<>33.9)
           4 
constructie 
 
25.* A    A      4 
Om 17:50 is het 1 uur na HW Hoek van Holland, dus 2 uur vóór HW ter plaatse. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Van de 

waterdiepte (20.0 m + 0.8 m = 20.8 m) moet 1.8m worden afgetrokken : 19.0 m 
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26. A    A      2 
Gegeven in de kompasroos: variatie =  1º 30’W, (8’E). 
In 2007 dus: correctie =  5 * 8’ = 40’ E,  variatie =  1º 30’ W  - 40’ = 0º 50’ W 
 
27.* B    B      3 
WP = 104.5º ( zie kaart) 
Miswijzing WP – KP = 100.5º – 104.5º =  - 4º 
Deviatie = misw. – var. =  -4º - (-1º) = -3º 
 
Deel B 
 
28. C    A      2 
Zie studieboeken 
 
29.* C    C      2 
Beschrijving van het weer duidt op de warme sector van de frontale depressie. 
 
30.* A    A       2 
Wet van Buys Ballot  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
31. B    A 
     2 
Boordtijd (MEZT) = UT + 2 uur. Boordtijd is dus 2 uur later dan UT (= Z, =GMT)  
 
32. D    A      2 
Zie studieboeken 
 
33. B    D      2 
Zie studieboeken  
 
34. B    C      2 
Zie studieboeken 
 
35.* A    B      2 
Zie studieboeken 
 
36 A    C      2 
Zie studieboeken 
 
37. B    A      2 
Zie studieboeken 
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38. B    B      2 
De weg die het signaal moet afleggen bij slagzij is groter 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
39.* C    C      2 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
SR Westerschelde art 28 a 
 
40.* A    B      2 
SR Territoriale Zee art 5.6 
 
41.* D    C      2 
Dit is een sleper met een sleep van meer 
dan 200 m (BVA vs 24a) die haar in het 
manoeuvreren beperkt  (BVA vs 27c.iii) . 
Zo’n schip moet voorrang verleend 
worden (BVA vs 18.b.) Achter dit schip zit 
dus ergens een sleep, die direct, 
eventueel met kijker, moet worden 
opgezocht. De sleep kan namelijk een 
direct gevaar opleveren, temeer daar hij 
vaak niet recht achter het slepende schip 
ligt. 
In principe sowieso nooit naar het 
naderende schip toedraaien. 
Motto hier: zo snel mogelijk wegwezen 
 
 
 
42.* B    A      2 
Dit is een beperkt manoeuvreerbaar schip, waarvoor moet worden uitgeweken. De ruitvormige 
dagmerken geven de veilige zijde aan. (BVA vs 27.d.ii) 
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43.* B    A      2 
Doordat de motor gebruikt wordt, is het eigen schip een motorschip. 
De situatiebeschrijving geeft aan dat BVA vs 14a, b, en c 
van toepassing zijn. Tegenligger, dus SB uit. 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
44. D    A      2 
Omdat de motor wordt gebruikt is sprake van een motorschip. Dan geldt: BVA vs 35 a 
 
45.* C    B      2 
SR Eemsmonding art. 11.2 
 
46. B    C      2 
Dit is een zeilschip. In deze peiling kan het groene boordlicht van de mogelijkheden A t/m D alleen 
in de in antwoord B genoemde koers van dat schip te zien zijn. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
47.* D    B      2 
Dit is de seinvlag Hotel, betekenis: ik heb een loods aan boord 


